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NOTE TRIMESTRIELLE

DE CONJONCTURE TRANSPORT

ler trimestre 2004

OPINION DES TRANSPORTEURS ROUTIERS

DE MARCHANDISES CHAMPARDENNAIS

Situation au premier trimestre 2004 - Perspectivegpour le second
trimestre 2004

Aprés une année 2003 particulierement difficilerooiée par une stabilité du trafic a Uin
niveau relativement bas, le transport routier derchandises n’a pas bénéficié au niveau
régional d'un regain d’activité au cours du premiemestre 2004. Les réalisations de|ce
début d’'année sont en effet conformes aux préwsformulées a la fin de l'annge
derniére. Tant a l'international que sur le marcimdérieur, les opinions exprimées par
les entrepreneurs traduisent une relative stagmati@ I'activité dans une conjoncture
jugée toujours médiocre. Les prévisions des trarispcs pour les prochains mdis
n'augurent ni la fin de I'austérité ni la confiancetrouvée.

International : amélioration constatée fin 2003 pagonfirmée

En transport international, I'enquéte précédentaita¥ait apparaitre une sensible
amélioration de I'activité avec quelques pays eéems, tendance positive qui ne s’est|pas
confirmée au début de I'année. Les soldes d’opisimmt a nouveau globalement négatifs
avec I'ensemble des pays européens. Le trafic lageeays-Bas déja treés dégradé lors|des
trimestres précédents, est marqué par une noudétirioration. Il en est de méme|ce
trimestre de I'activité avec la Grande-Bretagnesltaation d’ensemble reste fragile ayec
des fluctuations importantes d’'un trimestre a FautLes professionnels expriment jun
sentiment teinté de pessimisme quant aux perspsati® leur activité avec I'ensemble ges
pays européens au cours des prochains mois.

Activité intérieure : des soldes d’opinion encorerés négatifs

Comme pouvaient le laisser supposer les perspecéitablies fin 2003, aucune reprise
d’activité n'est enregistrée. Qu'il s'agisse dunsport de courte ou de longue distance} les
soldes d'opinions exprimées par les chefs d’enseprdemeurent trés négatifs. Le trafic
en zone urbaine a subi sensiblement la méme teadaes inflexions de la conjoncture
sont ressenties plus fortement par les grandeseiges. Pour le deuxiéme trimestre,|les
transporteurs envisagent la poursuite de leurig&tau méme rythme que précédemment
c'est-a-dire relativement modéré et trés en decacelequ’il pourrait étre dans une
conjoncture favorable.
Sur les marchés intérieurs, les réalisations deimestre sont conformes aux prévisions
des transporteurs exprimées lors de I'enquéte gefté. Aucune reprise d'activité n’est
enregistrée et les opinions des entrepreneursisetuune relative stabilité notamment
pour les petites entreprises. Les transports usbetirde courte distance résistent migux
que les transports de longue distance confron@éés@ncurrence étrangére.

Quelles que soient les zones d’activité et lagailes entreprises, les prévisions podr le
second trimestre 2004 devraient suivre la mémeataralque fin 2003.
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EVOLUTION DE
L'EMPLOI DANS LE

T.R.M.
(source D.R.T.EF.P.)

Le graphique page 3 donne
I'évolution du nombre d’offres
d’emploi déposées au cours
trimestre et du volume (stoc|
de demandeurs d’emploi en
fin de trimestre des agences|
pour I'emploi de la région.

Il convient en outre de noter
que:

- toutes les offres ne transitgnt
pas par les agences pour
I'emploi,

- les demandes prennent en
compte le nombre de
demandeurs en fin de
trimestre, tous n'ayant pas l¢
qualifications nécessaires a
I'exercice du transport routiep
public de marchandises.
Les offres reprises dans le
graphigue comprennent les
contrats & durée indéterminé
les contrats a durés détermi
quelle que soit cette durée ef
les emplois saisonniers.

Les demandes corresponde
au nombre de demandeurs
d’emploi inscrits au 31 juin
2003 pour un emploi de
conducteur.
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Les informations relatives
aux transports ferroviaires
et fluviaux ne prennent en
compte que les trafics au
départ ou a l'arrivée de la
Champagne-Ardenne a
I'exclusion de tout trafic
de transit.

RANSPORTS FERROVIAIRES, AERIENS ET FLUVIAUX

née

La situation des entreprises reste trés inconfortae

Le climat économique actuel est jugé mauvais péb 8&s entrepreneurs. La situat
résulte d'une part de la concurrence étrangeéreejtigip vive et grandissante, et d’ay
part de la grande difficulté a faire évoluer lesxpen fonction de I'augmentation d
charges. Comme lors des enquétes précédenteqydieatéurs concernant la situat
financiére des entreprises restent par leur éwrlwdt leur niveau, aussi peu favorables
ceux qui se rapportent a I'activité.

En cette période de I'année, des questions d'opsnigénérales viennent compléter
questionnaire d’activité générale. La premiere gbrur l'utilisation dans les transpo
internationaux de relais d'attelage avec des ensep ou filiales étrangéres: a cq
question, la quasi-totalité des entreprises quirépondu disent ne pas avoir recours
type d’organisation.

Une autre question particuliere concernait la rép&sion de la hausse des prix de rey
sur les prix de transport. Les opinions sont défavies puisque presque huit entrepr
sur dix ont plus de difficultés a répercuter lecosits techniques et salariaux sur leur (g

Enfin, a la question concernant I'évolution du pdecvéhicules de la pleine propriété vers
de la location: presque la moitié des entreprenaléclarent utiliser cette pratique

notamment pour des raisons financieres.

Transports ferroviaires

Avec 1,9 millions de tonnes transportés, le trdficpremier trimestre 2004 est reparti

Cependant, cette stabilité du trafic cache desadigis départementales importan
Ainsi, les départements de I'Aube et des Ardenme®oregistré des pertes respective
19% et 20% de leurs échanges. Alors que dans leemtémps, la Haute Marne et
Marne ont tous deux connu une augmentation impertdes tonnages échangés 3
respectivement 4% et 15% de fret supplémentaire.
Ce phénoméne s’explique par la poursuite des éelsagig matériaux de constructior
granulats, depuis les carrieres de Haute-Marnedesfination des chantiers de génie ¢
situés dans la Marne, principalement pour appronigr les travaux du TGV-est et
opérations d'infrastructures ferroviaires autouiRims.

Il est a noter que dans le méme temps les autoshiips ont tous subis des baisses né
de leurs volumes transportés rapportés @Audriinestre 2003 les produits sidérurgigug
(-7%), les céréales (-19%), les boissons (-26%g kois (-33%).

Transports fluviaux

Un premier trimestre en demi teinte pour le trédiwial de Champagne-Ardenne malg
des conditions climatiques favorables puisque mh&dion de glace en canal, ni anno
de crue importante en riviere n'ont perturbé laigation.

Le recul enregistré est essentiellement du a landion d’expédition de céréales
départ des ports champardenais. Rappelons qudddasmoisson 2003, la récolte de b
atteint une baisse en volume de 30 % sur certattewrs agricoles de la région.

sur
les mémes bases que celles observées pendant |l mpérnode de I'année 2003.
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Le port de GIVET (dont les chiffres fournis pour tcenestre sont provisoires) enregistre

une nouvelle activité grace a la réception de bniprovenance de pays limitrophes

Transports aériens

Avec 8 730 tonnes de marchandises transportée8@s) ¥atry est classé 4% aéroporf
régional pour l'activité fret aérien. Dans ce ctament, la plateforme multimodg

le

marnaise est I'une de celle qui connait le plustiarx de développement (+ 41,7%). Seuls

Bordeaux et Rennes enregistrent des progressiaisssplutenues, dans un contexte
reprise pour I'ensemble du secteur du transpoitér
Il est intéressant de noter que fin avril 'aérapmbe Vatry avait déja accueilli 4 092 tonr
de fret, soit 106% de plus qu'a la méme époque’ate dernier. L'objectif visé pg
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I'aéroport marnais est d’'atteindre la barre de®d®tonnes d'ici a la fin de 'année 2004 ;

objectif qui pourrait vite décoller dans les ann@egnir avec I'arrivée probable d'un d
grands intégrateurs de fret mondiaux...
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