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Situation au deuxieme trimestre 2004 - Perspectivgsour le troisieme
trimestre 2004

D’aprés I'enquéte réalisée au deuxieme trimestr8420des opinions exprimées par |es
transporteurs routiers sur leur activité passéenséiorent trés Iégérement, aprés une
dégradation continue depuis le premier trimestr@d20Contrairement a la tendance

nationale, le transport routier de marchandises mipardennais semble s’inscrire dgns
une période de reprise conjoncturelle. Cette sibraest imputable au transport de coufrte
distance. Cependant, les indicateurs concernantsitaiation des entreprises reste

fortement dégradés qu'il s'agisse de la trésoredes conditions de paiement ou|de
I'évolution des prix avec des retombées négativesmatiere d’investissement. Pqur

'ensemble des trafics, les prévisions pour lesigrne trimestre sont nettement mgins
pessimistes qu’elles ne I'étaient au cours desidesririmestres.

Trafic international : fin du ralentissement

En transport international, aprés un début d’artréemeédiocre, les resultats de I'enqyéte
du Z™ trimestre 2004 laissent apparaitre une progressiemsible des échandes
intraeuropéens et ce, sur pratiquement toutesdssndtions. Les soldes d’opinions spnt
jugés positifs avec certains d’entre eux et il famhonter au premier trimestre 2002 ppur
retrouver la méme situation. L'activité s’est effieefaméliorée de facon trés nette avec
'Espagne, I'ltalie et la Belgique. La hausse estpeu moins marquée avec la Graphde
Bretagne. Avec I'Allemagne, le recul a été moingpadmant que précédemment. Il est
intéressant de noter que I'utilisation internatiendu parc s'améliore de 11 points.
Les prévisions pour le troisieme trimestre 2004leeraient cependant pas conforter cette
amélioration du trafic international. En effet, tesnsporteurs restent prudents quant & une
progression de leur activité, si ce n’est pourtiaBcs a destination de la Grande Bretagne
qui devraient encore s’améliorer.

Redressement de I'activité intérieure

Observatoire Contrairement aux prévisions faites lors du trimeptrécedent et a la tendance enregistrée
Régional des au niveau national, le trafic intérieure s’améliostement ce trimestre. Le trafic en zopne
Transports urbaine et le transport de courte distance se oappnt du seuil d’opinion positif, jamais
atteint depuis le deuxiéme trimestre 2001. L'amiélion gagne aussi les transports| de
DR.E. longue distance qui gagne 12 points, mais qui r&sia niveau médiocre en raison d¢ la
40 Bp ANATOLE FRANCE concurrence des pavillons étrangers.
51022 CHALONS-EN- Néanmoins sur les marchés intérieurs les prévidmitss par les professionnels pout le
CHAMPAGNE CEDEX troisieme trimestre, sont plutot favorables quetjae soient la taille de leur entreprise| ou
tel. : 03.26.70.81.50 leur zone d’activite.
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La situation des entreprises ne s’améliore pas

EVOLUTION DE , , _ _ ,

0 Le climat économique actuel est jugé mauvais pantrepreneurs sur 10. La situation
L’EMPLOI DANS LE résulte de la grande difficulté a faire évoluer e en fonction de 'augmentation des
T.R.M. charges, et notamment des hausses importantesxdiupgazole. Prés de 2 entreprises|sur
(source D.R.T.E.F.P.) 3 n’ont_pas réussi a obtenir d(_e hgusse_s de _tanisﬁsjmfstifiait I'évolution des cqﬁts de

production. Concernant leur situation financiérepihion des chefs d'entreprises de
transports routiers n'a pas varié au cours deig@s$tre. Un tiers d’entre eux jugent lg¢ur
Le graphique page 3 donne | | trésorerie mauvaise et les délais de paiementg@dn_’appréciation est surtout valaple

'évolution du nombre d'offres | o |es entreprises de moins de 20 salariés.
d’emploi déposées au cours|du

trimestre et du volume (stock) ; . . ) . L.
de demandeurs d'emploi en| | L’évolution et le financement de l'investissementrematériel neuf
fin de trimestre des agences|

our I'emploi de la région. . L g N . L )z .
ﬁconvien?en outre dg noter| | Une question ponctuelle spécifique a ce trimestrdaji justement sur I'évolution des

que: achats de véhicules neufs en 2003 par rapportnadia précédente et la structure| de
- toutes les offres ne transitgnt | financement pour les achats effectués en 2002. iResnentrepreneurs qui ont répongu,
pas par les agences pour 80% déclarent une fourchette d’évolution de lenvestissements comprise entre -15% et
remploi, +5%. Les achats de véhicules se font surtout eples®ment du parc existant. Les chefs
- les demandes prennent en ) ) - . . o P P L,

compte le nombre de d’entreprises qui ont financé un achat de véhionleeu recours pour la moitié d'entre eux
demandeurs en fin de a un financement unique. Les modalités de finanoendéférent selon la taille de

trimestre, tous n'ayant pas l¢
qualifications nécessaires a
I'exercice du transport routiep
public de marchandises.

éj:pt{é:é: ;epfzei::;fme RANSPORTS FERROVIAIRES, AERIENS ET FLUVIAUX

les contrats a durés déterminég

quelle que soit cette durée et | Transports ferroviaires
les emplois saisonniers.

Les demandes correspondent | Avec une baisse de 2,7% par rapport au premieesti 2004, le trafic de fret ferroviajre
au nombre de demandeurs | | hoyrsuit son repli et atteint les 1.88 millions d@nes transportées, soit une baiss¢ de
dremploi inscrits au 31 juin || 7y g, par rapport a la méme période de 'année.2003
2003 pour un emploi de ! X .
conducteur. Seuls les départements de I'Aube et de la Hautewdagnregistrent des hausses
respectives de 1,3% et 4,4%. En Haute-Marne, l'augation substantielle des
expéditions de véhicules agricoles en février campela baisse des expéditions|de
matériaux de construction sur I'ensemble du trineest
En raison de la chute de ses arrivages en comtassiifB83%) et de ses expéditions|en
épicerie (-55%), la Marne observe une diminutiory &% de ses échanges.
D’autre part, constituant 40% des échanges, leérimak de construction sont en baisse
ce trimestre de 6%, les travaux de génie civilrdugon de la Marne de la ligne LGV-Est
arrivant a terme. Exception faite des véhiculescalgs, de la métallurgie, des produits
manufacturés, et des boissons a I'approche dedarsastivale, la tendance générale gst a
la baisse. On note en effet une baisse de I'épideb2%) et des combustibles solide§ (-
83%), et, dans une moindre mesure, de I'ensemislaakees produits.

4]

I'entreprise, les petites entreprises ayant recplus largement au crédit-bail, tandis que
les plus grandes utilisent plus facilement la lmcatongue durée.

Les informations relatives
aux transports ferroviaires
et fluviaux ne prennent en | yn deuxiéme trimestre honorable pour le traficiiligrace notamment & une progression
compte que les trafics au | 55 que significative des chiffres du premier mdrampardennais qu’est désormais Givet.
dcehp;rr;sggiﬁg';';gndﬁelaa L_a petite ,ré_colte cérér_ilié.re de 200? se faisaitteltat plu§ ressortir en ce trimestre que les
Fexclusion de tout trafic silos expéditeurs se vidaient en prévision d’ungvetie récolte prometteuse.
de transit. Le chémage (période de travaux bloguant la cirmnades bateaux) de I'écluse de Loiyre
d'une quinzaine de jours en mai n'a fait qu'accenta baisse du trafic enregistrée surles
canaux de notre secteur.
On notera que les chiffres du port de Nogent-simeSeontinuent de croitre grace |au
nouveau trafic de conteneurs le reliant au pottidure.

Transports fluviaux

Transports aériens

Depuis le début de I'année 9 500 tonnes de fretransité a Vatry, contre 8 700 tonnes
environ traités pour I'ensemble de l'année 2003.plate-forme marnaise était algrs
classée au £3°rang national. Le seuil des 15 000 tonnes deefieespéré pour la fin dle
lannée. Pour le prochain bilan, Vatry vise désdsmi 4™ place des aéropoits
régionaux, derriere Toulouse, Lyon et Marseille.
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