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OPINION DES TRANSPORTEURS ROUTIERS

DE MARCHANDISES CHAMPARDENNAIS

Situation au premier trimestre 2005 - Perspectivegpour le second
trimestre 2005

Aprés une année 2004 particulierement médiocréralesport routier de marchandisgs
n'a pas bénéficié d’'une reprise de I'activité awcodu premier trimestre 2005.
L'opinion d’ensemble exprimée par les chefs d’gurises sur leur activité passée marque
une nouvelle dégradation et ce quelle que ce adiille de I'entreprise.
Témoignant d’un climat économique jugé mauvaisg2i des entrepreneurs interroges,
les indicateurs concernant la situation financiémes entreprises restent trgs
défavorables. La difficulté a répercuter la hausles colts de transports sur les prix|de
marché, révéle I'inquiétude des transporteurs faege concurrence accrue.
Les prévisions des transporteurs pour les prochamss demeurent trés pessimisies,
notamment pour le trafic international.

Déclin du trafic international

Conformément aux prévisions pessimistes des cHefgreprises formulées au cours [du
précédent trimestre, l'activité s'est considératdamdégradée. Le niveau du sojde
d’opinion touche le fond avec 64% d’opinions défaldes, il atteint le niveau le plus has

jamais enregistré depuis le début de I'enquéteteClaisse d'activité du transport

international est trés marquée sur I'ensemble d&gnes et destinations des pays|de
I'Union Européenne, et ce, quelle que soit la @¢ailles entreprises. La tendance|est
toutefois moins marquée pour les échanges aveelfadse..
En lien avec l'activité, I'utilisation internatiohdu parc de véhicules diminue fortement
puisque 50% des entrepreneurs constatent une beitsale ce trimestre, contre 249% le
trimestre précédent.
Pour le second trimestre, les transporteurs s@dteina une poursuite du recul de leur

Observatoire actiyité inte.rngtionale pour I’e_nsemble des dgs’thma. Le solde d'opinion est toutefgis

Régional des moins pessimiste pour les trafics avec la Belgique.

Transports

D.R.E. Trafic intérieur : un recul conforme aux prévisions

40 Bo ANATOLE FRANCE

51022 CHALONS-EN- Au premier trimestre 2005, la détérioration de tidté a concerné autant les zones| de

CHAMPAGNE CEDEX courtes distances (y compris la distribution urbaigue celles de longues distances. Cette

tél. : 03.26.70.81.50 nouvelle baisse, anticipée par les transporteus dioi dernier trimestre 2004, affecte
particulierement les entreprises de moins de 24rigal

.N.S.EE. Pour le deuxiéme trimestre les entrepreneurs neojadt pas de rebond de l'activité, |ils

10 rue Enouaro Micnot anticipent une stabilisation & un niveau procheelai relevé fin 2004.
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EVOLUTION DE
L'EMPLOI DANS LE

T.R.M.
(source D.R.T.EF.P.)

Le graphique page 3 donne
I'évolution du nombre d’offre
d’emploi déposées au cours
trimestre et du volume (stoc|
de demandeurs d’emploi en
fin de trimestre des agences|
pour I'emploi de la région.

Il convient en outre de noter
que:

- toutes les offres ne transite
pas par les agences pour
I'emploi,

- les demandes prennent en
compte le nombre de
demandeurs en fin de
trimestre, tous n'ayant pas l¢
qualifications nécessaires a
I'exercice du transport routie
public de marchandises.
Les offres reprises dans le
graphigue comprennent les
contrats & durée indéterminé
les contrats a durés détermi
quelle que soit cette durée e
les emplois saisonniers.

Les demandes corresponde
au nombre de demandeurs
d’emploi inscrits au 31 juin
2003 pour un emploi de
conducteur.
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Les informations relatives
aux transports ferroviaires
et fluviaux ne prennent en
compte que les trafics au
départ ou a l'arrivée de la
Champagne-Ardenne a
I'exclusion de tout trafic
de transit.
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RANSPORTS AERIENS ET FLUVIAUX

La situation des entreprises demeure fragile
L'évolution et le niveau des indicateurs relatifdaasituation financiére des entrepri

entreprises, qui semblait s'améliorer lors du tetreprécédent, s’est dégradée.
Quant aux petites entreprises, leurs difficultésseat encore accentuées, du fait
I'allongement des délais de paiement. Témoignantete difficultés financieres, leu
investissements en véhicules neufs marquent useeamportante.

Des questions d'opinions générales sur les tratspaernationaux viennent compléte
questionnaire d’'activité générale. Les transpostquercoivent, pour 60% des gran
entreprises et 30% des petites, une accentuatisnogdérations de cabotage sur |

une implantation hors de France.
A la question sur le recours éventuel a des relattelage avec des entreprises ou filig
étrangéres, une large majorité des entrepreneuctardé ne pas utiliser ce ty
d’organisation.

Une autre question particuliere concernait la rép&sion de la hausse des prix de rey
sur les prix de transport. Les transporteurs affitmavoir davantage de difficultég
répercuter la hausse des colts notamment celleatbsrants sur les prix de vente.
pourcentage moyen d’évolution des prix de marchpgimé par 40% des entrepreneurs
seulement de + 1,5%.

Transports fluviaux

Le trafic de fret fluvial enregistre au premiemtdstre 2005 une Iégére baisse par rap
au trimestre précédant mais note une forte augti@mtéde 25%) par rapport a la mé

et Loivre. Bénéficiant de conditions météorologisjuedémentes, les ports régiond
n'auront pas eu a subir d’arrét de navigation catieéeles ports de Nogent sur Seing
de Givet enregistrent ainsi une augmentation deage respective de 31% (+104%/1t
et de 8% (+79%/1t04). Ce dernier réalise, avec 90tdnes embarquées, 24%
'ensemble des expéditions régionales. Les déchagts sont conformes aux traf
enregistrés aux saisons des années précédentes.aGoit donc sa position et reste,
son trafic, le principal port régional.

Toutefois 'ensemble des ports éloignés de cergrstationnement, exception faite du
de Condé sur Marne, notent une baisse significalévieurs flux ce trimestre.

Transports aériens

Avec 6 288 tonnes de fret au cours de ce trimel&igroport marnais a quasiment dou
son volume d’activité par rapport a la méme péridedannée 2004.

A I'heure actuelle, I'aéroport de Vatry profite tienplantation de 4 compagnies aérien
qui effectuent des vols réguliers de denrées fadsies ou de cargo général.
Britannique Avient en direction de I'Afrique, donh DC 10 est basé a Vatry ; Coy
Airways, également britannique, qui expédie du ngtéle forage pour les plates-form
off-shore de la mer Caspienne ; Air Gabon qui &ssure liaison hebdomadaire v
Libreville ; et le groupement composé d'Air Mawrgi(lle Maurice) et d'Air Madagasc

déchargement des avions, (il opére a Roissy),dsgsstrmais installé sur le site.

Enfin, plusieurs associations humanitaires utiliséaéroport pour leurs opérations,
particulierement au cours du premier trimestre 2008ur les opérations d’aide a
victimes du tsunami en Asie.

La création d’'une seconde aérogare dédiée aurfrdd@5 et le développement de zo
d’activités logistiques sont autant d’atouts quirdé permettre a I'aéroport d'atteindre
seuil des 30 000 tonnes de fret sur I'ensembl&adede 2005.
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