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NOTE TRIMESTRIELLE

DE CONJONCTURE TRANSPORT

4°™ trimestre 2005
OPINION DES TRANSPORTEURS ROUTIERS

DE MARCHANDISES CHAMPARDENNAIS

Situation au quatrieme trimestre 2005 - Perspectivg&pour le premier
trimestre 2006

Les opinions exprimées au 4eme trimestre 2005 gmchefs d’entreprises du transp
routier de marchandises sur leur activité passémduisent ce trimestre encore u
certaine faiblesse des indicateurs financiers, tamtr la trésorerie que pour I'évolutid
des prix. Néanmoins les opinions relatives a I'atioh annuelle de leurs chiffrg
d’'affaires sont positives.

L'activité, ce trimestre, a été soutenue par lengport national, notamment sur |
courtes distances. La reprise amorcée les trimegtrécédents en transport internatio
se confirme ce trimestre.

Les entrepreneurs restent toutefois pessimisteatcudeurs prévisions de trafic pour
prochain trimestre.

Transport international : redressement sensible deéchanges

En transport international, aprés un début d’ariréemédiocre, les résultats de I'enqu
laissent apparaitre pour le troisiéme trimestreséountif une amélioration du solde mé
si celui-ci reste globalement négatif. Cette pregi@n est davantage marquée chez
grandes entreprises qui notent une augmentatideuwts échanges avec la majorité
pays européens. Ces derniéres restent toutefoiantes quant aux prévisions pour le
trimestre 2006 et anticipent une Iégére baisseutedctivité.

Les petites entreprises observent, quant a elles, augmentation de leurs échan
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internationaux exception faite de ceux effectuéscda Belgique, I'ltalie et les Pays-BIs.
de-

Leurs prévisions pour le prochain trimestre sombfables aux échanges avec la Gra
Bretagne, 'Espagne et I'ltalie.

Le solde d'opinion relatif a I'utilisation internabale du parc reflete cette tendance|:

solde reste négatif mais avec néanmoins une pigrese trimestre de 9 points.

Reprise confirmée pour l'activité intérieure

Les réalisations pour le quatrieme trimestre 20D a&ivent dans le prolongement d'u
tendance d'évolution a la hausse, conformément prévisions des transported
exprimées lors de I'enquéte précédente. Les sal@e®lution des trafics en distributid
urbaine et sur de courtes distances sont positdar da premiére fois depu
respectivement 2002 et 2001.

Cependant les prévisions pour le début de I'an@&6& 2ont résolument pessimistes, ef
quelles que soient les zones d’activité et lagallts entreprises enquétées.

La situation financiére des entreprises ne s'amélie pas

Concernant leur situation financiére, les entrepues de transport routier jugent toujo
leur trésorerie plutdt mauvaise, et constatentauggnentation des délais de paiement
conséquence, prés de 70% des entreprises déctergrds avoir acheté de véhicules
trimestre et ne pas avoir lintention de le failees achats de véhicules se f
principalement (a 80%) en remplacement du parctaxis En revanche, on note
trimestre une amélioration des opinions concernast difficultés d'embauche d
conducteurs méme si seulement 3% d’entre eux peasgmenter le nombre de le
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effectifs au cours du prochain trimestre.
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EVOLUTION DE
L'EMPLOI DANS LE

T.R.M.
(source D.R.T.EF.P.)

Le graphique page 3 donne
I'évolution du nombre d’offre|

trimestre et du volume (stoc|
de demandeurs d’emploi en
fin de trimestre des agences|
pour I'emploi de la région.

Il convient en outre de noter
que:

- toutes les offres ne transite
pas par les agences pour
I'emploi,

- les demandes prennent en
compte le nombre de
demandeurs en fin de
trimestre, tous n'ayant pas l¢
qualifications nécessaires a
I'exercice du transport routie
public de marchandises.
Les offres reprises dans le
graphigue comprennent les
contrats a durée indéterminé
les contrats a durés détermi
quelle que soit cette durée e
les emplois saisonniers. Leg
demandes correspondent ad
nombre de demandeurs
d’emploi inscrits au 31
décembre 2005 pour un

o

d’emploi déposées au cours|du
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emploi de conducteur.

Les informations relatives

aux transports ferroviaires

et fluviaux ne prennent en

compte que les trafics au

départ ou a l'arrivée de la
Champagne-Ardenne a

I'exclusion de tout trafic
de transit.

Globalement, le climat économique est jugé mauyzas prés de 7 entrepreneurs sur
Ces constats concernent aussi bien les petitedegugrandes entreprises, ces derni
percevant toutefois davantage les incidences d&mtipns de cabotage sur leurs marc

Bilan 2005

Au cours de cette année 2005, en termes d'évolufies chiffres d'affaires, quat
entrepreneurs sur dix jugent que la situation estée stable, les autres appréciant

situation plutét a la hausse. Les réponses surrdesltats d’exploitation sont pliis

contrastées, les entreprises de grande taille fiigeains favorablement leurs comptes
résultats que les petites entreprises.

RANSPORTS FERROVIAIRES, AERIENS ET FLUVIAUX

Transports ferroviaires

Avec le « troisieme paquet ferroviaire », adopténams 2004, la Commission Europée
propose de poursuivre la réforme du secteur femi@vien ouvrant a la concurrence
transports internationaux de passagers au seitudmmn européenne et de renforcer
droits des passagers internationaux. Elle propaseowre d'établir un systéme

certification pour les conducteurs et d'amélioaequialité dans le fret ferroviaire (projet
réglement visant a introduire des clauses minimdéesjualité dans les contrats entre
entreprises ferroviaires et leurs clients).

Ces mesures viennent compléter le cadre existantpremier paquet, en applicati
depuis mars 2003, a permis l'ouverture du transipgetnational de marchandises.
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second paquet vise a accélérer cette ouverturepetraettre son extension au transport

intérieur de marchandises (ouverture a la concaerés 31/03/2006). De plus, il renfor]
la sécurité et permet une plus grande interopééabil

L'ensemble des textes de ce «troisieme paquett»eBscours d'examen par
Commission Transport du Parlement Européen.

Transports fluviaux

Malgré les résultats des ports ardennais de Git884) et de Rethel (-44%), ainsi que
ceux de Vitry-le-Francois (-8%) et Bologne (-43%6)fret fluvial connait ce trimestre u
hausse de l'ordre de 6% de son trafic rapportégé@audtats du 4éme trimestre 2004 e
14% relativement au 3éme trimestre 2005.

Les principaux autres ports régionaux ont connuauggmentation importante ce trimes
par rapport au précédent. Les réceptions d’engessports de Condé/Marne, d’Epern
de Loivre et de Reims expliquent la hausse ductddices derniers.

Le trafic par voie d’eau en Champagne-Ardenne aareu, au cours de cette année 2
et relativement a I'année précédente, une progmessiapproximativement 10%, et

malgré le probléme permanent de manque de cale.

Avec 325 377 tonnes (dont 85% en chargement), ted@mNogent/ Seine est le prem
port régional grace au développement du traficaioats vers Le Havre.

Transports aériens

Avec 37 670 tonnes de fret en 2005, l'aéroportmatiional de Vatry a presque doublé
activité et se place désormais a la troisieme pdaseaéroports régionaux de fret.

Il enregistre une progression de son trafic cour@enrées périssables, matériel
premiére nécessité, matériaux divers) et bénéfieie outre, des arrivages de fle
coupées en transit vers le nord de I'europe.

Les travaux et investissements en cours vont péendtaccroitre ses capacités :
nouvelle aérogare fret de 810C mlevrait étre mise en service en octobre prochtl
I'agrandissement du parking avion devrait portecadpacité de stationnement a 8 ¢
porteurs.
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En terme de logistique, le plate formage de la Zbrerive a terme. Deux importants

promoteurs immobiliers britanniques négocient despromis de vente pour constru
des entrepbts qui s'ajouteront aux 230 000 m? dgjstants. La CCl de Chalons-¢
Champagne, Vitry-le-Francois et Sainte-Ménéhoulgonoiée, quant a elle, I'acquisition
1,2 hectares sur la ZAC n°1.
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