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/Dans un contexte de promotion cb
report modal de la route vers le fer
et de declin continu du fret
ferroviaire, ['ORT2L a soubhaité
mener une éetude visant a évaluer
les attentes des chargeurs et des
transporteurs et a identifier des
possibiliteés techniques et
commerciales de consolidation de
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METHODOLOGIE GENERALE

Qualification du fichier

Une étude partenariale

N

Lettre de sensibilisation

Questionnaire

N

N

Sensibiliser les entreprises embranchées
Identifier de nouveaux partenaires

Questionnaire court

Identifier des besoins, des usages
Etre en capacité d’associer des partenaires

Entretiens qualitatifs

I\

Guide d’entretien

> Identifier des trafics miscibles
> Evaluer les conditions de miscibilité




L'enquéte : identifier de nouveaux partenaires

QUESTIONNAIRE

Utilisez-vous le transport ferroviaire pour tout ou partie des flux de votre (vos)
site(s) lorrain(s) ?

3 oui

O non SO DOUNGUOL EXIIGUIEZ o iviiiieeieisiasiissssessssassesssnnsessnnan

Si une nouvelle offre ferroviaire de proximite était mise en ceuvre en Lorraine,
seriez-vous intéresse ?

O oui = (reportez-vous 3 3 question 3)

O non = (merdl de renseigner le cadre A ef de nous retourmner fe
questionnaire a8 Madresse indigude)

Pourquel tonnageannuel ? e tonnes/ an

Pouvez-vous indiquer, au sein de votre entreprise, la personne a recontacter
dans le cadre de notre déemarche :

Lo e T il L = To = T = P
L= =T 0] g Lo ) 1=
Adresse mail o .

Cadre A

Adresse (de lentreprise O @ty SITQ COMOEITIE) & ... ..t ee e eeee e aeeeeeesaeaaamenen




L'enquéte : 200 entreprises consultées

> 80 retours
> soit un taux de retour de 40 %

36 répondants intéressés &
recontacteés

7 rendez-vous non ﬁna//'sés‘

29 entretiens renseignes, exploites (80 %)

Entretiens complémentaires : GPMD,

entreprise extrarégionale, filiere mateériaux,
filiere bois




Les entretiens : caracteériser des potentiels

GUIDE D'ENTRETIEN

ACTIVITE DE VOTRE SITE

Activité, filiere, Vocations géographiques, ...

TRANSPORTS TOUS MODES

Tonnages, Grandes origines / destinations, Part dela route
TRAFICS FERROVIAIRES

Utilisation actuelle, passée ? ...

ATTENTES

Si une nouvelle offre ferroviaire de proximité était mise en ceuvre en Lorraine, seriez-vous intéressé et
pour quel tonnage ?

Il:!UELLE..""; SONT VOS ATTENTES VIS-A-VIS D'UN NOUVEL OPERATEUR

Entermes d’acheminement (fréquence, horaires, wagons,....), services connexes
lQUEL ENGAGEMENT POUVEZ-VOUS ENVISAGER

Engagement entermes de remises,

Engagement en termes de création d’un OFP (entrée au capital)

CARACTERISTIQUES DE VOTRE INSTALLATION TERMINALE EMBRANCHEE (ITE)




Les potentiels : poles de densité ferroviaire

Entreprises interrogées
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O Un objectif de report modal

TRAFIC FERROVIAIRES
EXISTANTS (SNCF,

EUROPORTE, ECR) —
55 % DE L’ECHANTILLON

Env. 3,8 millions de
tonnes

Des opportunités de
desserte locale éventuelles
mais selon des stratégies
d’acteurs fer.

DES POTENTIELS DE REPORT DE

— LA ROUTE VERS LE FER

1,2 MILLIONS DE TONNES

Enquéte

TRAINS ENTIERS

Analyse qualitative

>
Env. 115 000 tonnes
-------- =
| > DIFFUS DE TYPE WI
ENV. 300 000 TONNES
-------- =

DIFFUS INTERMODAL

Env. 800 000 tonnes
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Les trafics existants par pole (16 entreprises)

i s A 2oucn Entreprises interrogées
Trafics ferroviaires actuels par péle (=) e

(part des tonnages)

mPolel
W Pole 2, Pole 2 Bis
B Pole 3

W Pole 4

§ Joowier
e ="
Réalisation : SAMARCANDE (2012)

Filieres traditionnelles : Métallurgie, Matériaux, Auto-Veéhicules de transport,
Produits Grande Consommation — Logistique, Bois/papier, Chimie

Les principales O/D sont la Grande Région (Lorraine, Sarre, , Luxembourg,
Rhénanie-Palatinat, Région Wallonne), Allemagne (hors Sarre), Sud-Est

Une concurrence ferroviaire active : SNCF, Europorte, CFL, ECR
11
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Des opportunités « shortlines »

Des trafics qui n’exigent pas techniquement la création d’'un OFP ...

... mais des trafics saisonniers, peu attractifs pour les opérateurs - pas
d’offres faites ...

... des trafics dont certains pourraient correspondre a de la moyenne
distance réalisable par un OFP (lle de France, Allemagne) ?

Ports (GPMD, Gand, GPMH)

Allemagne

TRAINS ENTIERS ]
Env. 115 000 tonnes

lle de France

Plutot Pble 2-2Bis

13
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Trois conditions indispensables

La desserte locale
(aux deux bouts)

La traction ferroviaire
longue distance

mmmmm

La consolidation,
la miscibilité

15



Une exigence de fractionnement

POTENTIEL DIFFUS
ENV. 300 000 TONNES Un potentiel apprécié hors projets non quantifiés

¥

DIFFUS ACCESSIBLE Un potentiel apprécié hors trafics peu pertinents
ENV. 290 000 TONNES

R

DiIFFus CAPTABLE
ENv. 140 000 TONNES

] 140 000 Tonnes portées par des « pilotes potentiels » déclarés

DES TONNAGES NON NEGLIGEABLES Y COMPRIS PAR O/D MAIS DES PROSPECTS
ATTACHES AU FRACTIONNEMENT DES FLUX

(& ~ ™\
UN TRAFIC MOYEN PAR DES TRAFICS MOYENS CONSOLIDES PAR
ENTREPRISE D’ DESTINATION DE
ENV. 32 000 TONNES 10000 TA50000T
< VRN J

10 000 Tonnes o 50 000 Tonnes
/
¥

P 2 1T(s
5is 5/)
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Les grandes Origines / destinations

Grande Région — Alsace :
Pays Bas : 50 000 T 100000 T
(trafic moyen unitaire 20 000 T)

Sur 1 pdle Sur 3 poles

Allemagne : 30 000 T
(trafic moyen unitaire 15 000 T)

—
Sur 2 poles

IDF: 15000 T
Sur 1 pole

290 000 TONNES

Ouest: 15000 T
Sur 1 pole

N Sur 1 pole
Sur 1 péle ﬂ Divers: 60 000 T J

Sud Est: 15000 T

Quelques destinations partageées ...

... et des destinations sensibles a un prospect (potentiels plus sensible a 1
prospect en France qu’a l'international)

donc des destinations avec des déséquilibres de sens ...

... des trafics en sorties (maitrise de la prescription modale)
17



Nécessité de se connecter a un hub

La desserte locale

Du fractionnement donc
impossibilité de
|| faut se connecter a un ggg:guerar ddetsestir:;?ilgﬁ
hub : 2 hubs en Région. ( cur ur|1o oint de
Toutes les grandes EF P

, i consolidation sauf
représentées

éventuellement sur de la
courte distance (Grande

Région voire IDF) ,‘? ‘
& i
-

Y

18
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Des opportunités : 2 hubs complémentaires ?

Plan de transport multilot-multiclient 2012
(situation novembre 2011) Les grands axes du réseau alternatif de wagon isolé

e Traction Euro Cargo Rad Monceau

®©
W Traction Europorie AIIM.
Bettembourg
Tergnier

wemm  Traction CFL Cargo . 10 Mannheim
mems Traction SNCB Logistics , A
wess Tracfion confiée a la coopération Hagom ‘
- Sibelt (axe Anvers - Bile) Lérouville ‘15 14
[ et Dessertes initidles ef iemindles =)
@ Entrepéts Eurorail oty 10

X : nambire d'allers-retours par
semane (mentionné 3 titre indicatif)
Entre parenthéses, je nombre de
rotations prévoes 3 cour! ferme

La Rochein) A7 A 3 (4)

Lyon Port
Edouard-Herriot

6(5
Bayonne
/Hendaye ),
L ne - ‘ - Fos-sur-Mer
AUam]q_;: Hendayellrin
Le Boulou Perpignan
Cerbére/Portbou

Cotre carde ve repdaands sums e deaasrtes fereaiaizs O chegus SOisvms ML MG
D08 00NN BEOTT A8 S455 TRIVARNANE SV DORHOME, B3LE Conaiians
o apeds acoord de Femt BNCE faeaind M0

Des destinations non desservies par Lérouville (lle de
France, Ouest, Sud Est) mais un réseau qui s’étoffe

[ Pays Bas 1 [ Grande Région — 1

_Alsace J
\ Allemagne
IDF ——————————————

Des liaisons possibles via Woippy. Quelle stratégie de
'opérateur ?

Pas d'OFP dans I'Ouest ou en Alsace
19
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o Les potentiels de report WI Pole 1

X Max ~ 130 km
Max ~ 70 km
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= Quelles que soient les options, ’OFP devra circuler sur le RFN

= Point primaire de consolidation envisageable

» Des situations différentes en termes d’ITE (des investissements a réaliser sur au
moins une ITE non utilisée, des possibilites de « poste Gasoil »)

21



Les potentiels de report WI Pole 2 — 2 bis

Metz

‘Woippy " | s Woippy *

...POLE 2 Bis

Max ~ 140 km = 9 k. ’
) Max ~ 140 km -~ .. °

» Quel que soit le cas, un OFP qui devra circuler sur le RFEN

= Point primaire de consolidation autour de Nancy
Selon les sites de consolidation, des trafics en rebroussement

» Des situations assez proches en termes d’ITE : plutét des voies courtes de 150 — 300

metres, avec plusieurs voies par site
22



m Les potentiels de report pole 3

| -8 Lérouville i
Bar-ieDuc . A
o
\ - o " -
. N.ncy =
., = Report Modal WI|
¢ P e T | — Report Modal TC

L J
. == Report Modal WI LA
= Report Modal TC

W
M)
L

Chaumont

Max / Epinal~ 130 km ° ra

'

Max / Epinal~ 130 km

» Quel que soit le cas, un OFP qui devra circuler sur le RFEN

= Point primaire de consolidation envisageable autour d’Epinal — Golbey,
consolidant des solutions intermodales pour un « pole bois »

» Des situations assez proches en termes d’ITE : plutét des voies courtes de 150 — 300

metres, avec plusieurs voies par site ; des sites bois non embranches
23



m Les potentiels de report pole 4

Des potentiels trop spéecifiques qui ne
permettent pas de garantir la
confidentialité des réponses

Des potentiels qui sont inclus dans les S Pole2et2bis
analyses plus globalisées |

24



"

Méthodologie

Un objectif de report modal

Les reports modaux : trains entiers

Les reports modaux : Wagons isolés
Les organisations possibles par pole

Les reports modaux : transport combiné

Conclusions

25



0 Des intermodalités

Pole bois NPDC : 50 000 T

INTERMODALITES

150 000 TONNES TC | .
| Italie : 25000 T

Ouest — Sud
Ouest - \
Espagne :
33000T

Sud Est, Rhéne

Divers : 25000 T
Alpes : 20000 T

= Un trafic moyen / entreprise d’environ 30 000 tonnes
= Une méethodologie qui ne permet d’approcher le transport combiné que tres
partiellement
= Aucune destination, sur le panel, ne permet d’ouvrir une ligne
—> soit rabattement sur un p6le de consolidation,
- soit des trafics complémentaires analysés ou a analyser dans le cadre
d’autres études et qui permettent des ouvertures de trains d’axes. 26




Les modalités possibles

Entreprises interrogées

Réanaton : SAMARCANDE (2012)

27



B Des options possibles a ce stade & e

-GE

?

o -
d Un pdle 2 dominant en termes de potentiel combiné |
e -1,<;:>

?
VAT
"

'I

s

. -
POLE 3
w

b —

d Un chantier a Champigneulles (autrefois environ 160 000 Tonnes / an) : « En
[absence dactivité combinée, le site est loué a une EF (Entreprise Ferroviaire) avec un
accord sur le fait que la priorité serait redonnée au combiné si une activité devait
redéemarrer. Champigneulles est un chantier relativement récent mais qui n'est plus
équipé de matériel de transbordement. Les voies sont de 700 métres et ne permettent
donc pas daccueillir en une fois un train de 750 metres. Le redémarrage dune activité
combinée n'exigerait pas de travaux d@électrification. Le faisceau est électrifié, les cours
ne le sont pas sauf pour les tétes de voie. Une reprise par un engin diesel est donc
nécessaire comme sur dautres chantiers », Samarcande pour ORT2L, 2010 « Logistigue
et transfert modal en Lorraine »

L Un plan de transport autonome ou une connexion un ou des hubs existants

28
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m Des potentiels existent

O Une cible principale : fret diffus (Wagon Isolé)
« Un potentiel de 290 000 tonnes en wagons isolés

« Un potentiel intermodal « bois » complémentaire et important mais
sensible a la stratégie d’un acteur

« 2 polles quiressortent :
« «pble 2 » Wagons Isolés et transport combiné traditionnel ;

« «poOle 3»wagons isolés et « gare bois »

tonnes
 Une nécessité de se raccrocher aun plan de transport « national »

 Une question qui demeure : laréalité de la desserte a I'autre bout ?

Des trafics wagons isolés sur chacun ces pdles d’environ 100 000

30



B Des destinations captables

0 Des destinations offertes par les deux plans de transport nationaux
Allemagne (30 0000 T), Pays Bas (50 000 T)

O Des destinations desservies par le MLMC, non desservies par Lérouville
(mais réseau en developpement) : lle de France, Ouest, Sud Est (15 000
tonnes chaque)

O Des attentes sur des distances courtes (100 000 tonnes) mais provenant de
divers poles avec des trafics moyens de 20 000 Tonnes.

Q Des trafics de produits réputés ferroviarisables (chimie, bois, ferrailles)
mais des wagons specifiques

O Des attentes sur des trains entiers mais irréguliers qui ne peuvent donc pas
constituer un socle

Cceur 190 000 tonnes + short line (100 000 tonnes)
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O Un OFP qui devra étre EF

 Un OFP qui devra circuler sur le RFN

Q Donc licence EF, certificat de sécurité, reconnaissance des lignes,...

O Un ensemble « p6le 2Bis, 2 et 3 » qui semble le plus pertinent

O Eventuellement avec des points primaires de consolidation autour d’Epinal
(captant des trafics bois sensibles a 1 prospect mais pouvant étre tres
Importants) et Nancy

O Des réflexions complémentaires a mener sur le potentiel combine, les
complémentarités avec un OFP ramenant (ou non) vers un pole de
consolidation, un OFP effectuant des manceuvres pour le chantier

O Des poOles pertinents plus proches de Lérouville

O Des potentiels qui pourraient aussi étre alimentés par la stratégie propre
des opérateurs intervenant sur ce dispositif (EF + Eurorail) ou sur celui de
Woippy (SNCF)
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