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Le mot du président

La publication annuelle des Chiffres-clés du Transport en Lorraine présente un
panorama du secteur des transports a U'échelle de la région Lorraine, a la fois pour
les voyageurs et pour les marchandises.

Au sein de ce panorama, lensemble des modes de transport (routier, ferroviaire,
fluvial, aérien, urbain] a été passé au crible, et ce a plusieurs niveaux, régional,
national et international.

La productionde ce fascicule a été rendue possible grace au partage des connaissances
des divers partenaires de 'Observatoire Régional des Transports et de la Logistique
de Lorraine (ORT2L) et des services produisant des données statistiques.

Je tiens par conséquent a remercier toutes les personnes qui ont participé a la
réalisation de cette édition 2014, sous le pilotage de la DREAL Lorraine.

Je souhaite également que les informations contenues dans ce fascicule puissent
étre utiles a l'ensemble des acteurs travaillant dans le domaine du transport en
Lorraine, afin de leur permettre, d'un coté, de mieux situer lactivité du transport
dans son évolution récente, et de l'autre, d'orienter leurs réflexions et leurs actions
avec 'ambition de renforcer le positionnement stratégique de la Lorraine au sein de
l'espace européen.

Frantz EHRLACHER,
Président de lORT2L
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Données geneérales

® La situation économique de la Lorraine

Population PIB en valeur Créations Défaillances
P Superficie en 2012* Chomage fin , . , .
totale au 1er (km2) {milliards 2013 d’entreprises | d’entreprises
janvier 2012* , en 2013 ™ en 2013
d’euros)
Lorraine 2 356 585 23 547 56,35 10,4% 13 689 1954
France métropolitaine 63 378 545 543 965 1995,8 9.8% 521 000 62 362
§ % Lorraine / France 3,7% 4,3% 2,8% 2,6% 3,1%
P4
B N-1 2 350 920 56,28 10,3% 14 209 2010
E Lorraine / année N-1 +0,2% +0,1% +0,1 -3,7% -2,8%
* provisoire ** y compris auto-entrepreneurs
Nota bene : Les chiffres présentés ci-dessus sont les plus récents a la date de publication
® Les immatriculations de vehicules neufs en 2013
Meurthe- . % Lorraine | Lorraine
et-Moselle Meuse | Moselle | Vosges | Lorraine France / France /2011
Voitures particuliéres 19 154 4 240 26 083 9325 58 802 1756 952 3,3% -7,0%
Vehicules utiliatires 4375\ 710|  4207| 1898| 11190| 364664 31%|  -54%
légers (1)
Poids lourds (2] 421 126 627 305 1479 45 041 3,3% 3,2%
Transports en commun(3) 56 0 97 59 212 6952 3,0% 38,6%

(1) Camionnettes et véhicules automoteurs spécialisés de PTAC inférieur ou égal a 3,5 tonnes
(2) Camions, véhicules automoteurs spécialisés de PTAC supérieur a 3,5 tonnes et tracteurs routiers

(3) Autobus et autocars

Source : SOeS, Fichier central des automobiles
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(® Les infrastructures de transport

Autoroutes .
Routes Routes Voies
Total dont concédées dont non nationales | départementales communales
concédées
e 132 40 92 130 3287 4632
Moselle
Meuse 59 59 0 77 3524 2 587
Moselle 220 116 104 90 4293 6 366
Vosges 51 51 0 150 3227 7310
Lorraine 462 266 196 447 14 331 20 895
France 11416 8 582 2 834 9 745 377 857 654 201
0, 1 L
ol 4,0% 3,1% 6,9% 4,6% 3,8% 32%| &
France <
Unité : Km I.J.E
2
=)
Lignes ferroviaires Voies navigables §
dont . é
Total - - Total ont . g
Lignes Lignes grand gabarit 0
, gz . . LGV ©
electrifiees | a 2 voies et + 8
Meurthe-et-Moselle 515 408 420 23 189 84 §
Meuse 350 212 208 66 234 72 §
Moselle 540 423 446 24 197 0 g
Vosges 324 107 161 0 80 0 é
Lorraine| 1729 1150 1235 113 699 156 g
France | 34527 16 016 16 475 2 036 8501 2 005 j
% Lorraine / France | 5,0% 7,2% 7,5% 9,6% 8,2% 7,8% g

* Classe IV et plus Unité : Km
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@® Lesréseaux d’infrastructures
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® Les trafics routiers en 2013
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Les chiffres-clés du transport en Lorraine - édition 2014 et de la Logistique de Lorraine (ORT2L)

Nota bene : Sur la carte des trafics routiers, les données présentes sous forme d’étiquettes sont des données réelles four-
nies par les exploitants routiers. Les épaisseurs de trait (en gris) mélangent, quant a elle, données réelles et estimations de trafics.
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(® Les circulations ferroviaires en 2014

1- Les réservations de capacité sont mesurées en sillons-kilometres, ce qui équivaut aux kilométres de lignes des sillons réservés.
2- Source : Le Réseau ferré national en Lorraine - Compte-rendu sillons 2013, Réseau Ferré de France, Direction régionale Alsace Lorraine Cham-

pagne-Ardenne
3- LGV = Ligne a Grande Vitesse
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Transport de marchandises

@® Précisions de lecture
La nomenclature statistique transport

Sauf indication contraire, le code couleur des graphiques de répartition des trafics par types de marchandises est le
suivant :

Désignation Correspondance NST 2007

Produits de Uagriculture, de la chasse et de la forét ; poissons et autres
produits de la péche

Produits agroalimentaires et sylvicoles Produits alimentaires, boissons et tabacs

Bois et produits du bois et du liege (hormis les meubles] ; vannerie et
sparterie ; pate a papier ; papier et articles en papier, produits imprimés et
supports enregistrés

Produits énergétiques Houille et lignite ; pétrole brut et gaz naturel

Coke et produits pétroliers raffinés

Minerais métalliques et autres produits d’extraction ; tourbe ; minerais
Matériaux d’extraction et de construction d’uranium et de thorium

Autres produits minéraux non métalliques

5 Textiles et produits textiles ; cuir et articles en cuir

Machines et matériel, non classés ailleurs ; machines de bureau et
matériel informatique ; machines et appareils électriques, non classés
ailleurs ; équipements de radio, télévi et communication ; instruments
médicaux, de précision et d’optique, montres, pendules et horloges

Produits manufacturés (N

12 | Matériel de transport

13 Meubles ; autres produits manufacturés non classés ailleurs

Engrais, produits chimiques Produits chimiques et fibres synthétiques ; produits en caoutchouc ou en
plastique ; produits des industries nucléaires

: o Métaux de base ; produits du travail des métaux, sauf machines et maté-
Produits métalliques 10 .
riels
Marchandises groupés 18 Marchandllses groupees : melange de types de marchandises qui sont
transportées ensemble

Matieres premiéres secondaires ; déchets de voirie et autres déchets
Courriers, colis
Equipement et matériel utilisés dans le transport de marchandises

Marchandises transportées dans le cadre de déménagements (biens
Autres produits d’équipement ménager et mobilier de bureau) ; bagages et biens

d’accompagnement des voyageurs ; véhicules automobiles transportés

pour réparation ; autres biens non marchands, non classés ailleurs

Marchandises non identifiables ; marchandises qui, pour une raison ou
pour une autre, ne peuvent pas étre identifiées et ne peuvent donc pas étre
classées dans l'un des groupes 1a 16

Autres marchandises, non classées ailleurs

La Nomenclature Statistique Transport (NST) est la nomenclature officielle européenne utilisée en particulier dans
le cadre des directives fixant ['élaboration de statistiques communes aux Etats de 'Union Européenne. Elle a été
rénovée une premiére fois en 1974, puis remaniée en 2007. Cette derniére possede trois niveaux d'information :

20 sections, 81 groupes et 382 positions. C'est la nouvelle version, datant de 2007, qui est utilisée dans le présent
fascicule.




Vocabulaire

Les données publiées dans cette
section 7ransport de marchandises
proviennent de différentes sources
nationales ou régionales. Les flux
internes représententles échanges
dont lorigine et la destination sont
situées en région Lorraine. Les
expéditions comprennent les flux
sortant de Lorraine a destination
d'une autre région francaise. Les
réceptions correspondent aux
flux entrant en Lorraine a partir
d'une autre région francaise. Les

Sources des données

Le transport routier

Les informations  disponibles
sur le transport routier de
marchandises proviennent de la
base de données SITRAM (Systeme
d’'Information sur le TRAnsport
de Marchandises), gérée par le
Service de UObservation et des
Statistiques (S0eS) du Ministére
de UEcologie, du Développement
Durable et de UEnergie (MEDDE].
Ces informations sont ensuite
retraitées par la DREAL Lorraine.

Labase de données TRM (Transport
Routier de Marchandises),
administrée par le SOeS, renseigne
sur les échanges intérieurs francais
effectués par les entreprises
francaises de transport. Cette base
est alimentée par les résultats
de lenquéte sur lutilisation des
véhicules routiers de marchandises
immatriculés en France. Les
renseignements collectés
(mesurés en tonnes et tonnes-
kilomeétres) font notamment état de
lorigine-destination et de la nature
de la marchandise.

Les chiffres-clés du transport en Lorraine - édition 2014

exportations constituent les flux
sortant de Lorraine a destination
d’autres Etats et les importations
les flux entrant en Lorraine avec
pour origine un autre Etat. Les
flux de transit, qui traversent la
région sans s’y arréter, ne sont pas
comptabilisés dans ce fascicule.

Du fait des arrondis, les totaux
des estimations ne sont pas
forcément équivalents, suivant la
facon de les calculer (par nature

La base de données TRME
(TransportRoutierdeMarchandises
Européen)estl'équivalentde labase
TRM au niveau européen. Chaque
Etat de UUnion Européenne, a
U'exception de Malte, de la Norvege
et du Liechtenstein, réalise le
méme type d’enquétes qu'en
France, harmonisées suivant la
directive Eurostat. Le fichier TRME
est ainsi alimenté par les résultats
des enquétes sur lutilisation des
véhicules du transport routier de
marchandises de lensemble des
pays concernés.

Au niveau international, le SOeS fait
également suivre les informations
contenues dans le fichier du
commerce extérieur de la France
provenantdes Douanes, quirecense
les transports internationaux
de marchandises. Un transport
international est comptabilisé dés
lors qu'une frontiére internationale
est franchie. Le mode de
transport pris en compte pour ce
déplacement est alors celui par
lequel la marchandise passe la
frontiere. Ceci explique pourquoi
des transports routiers peuvent
étre liés a des pays sans continuité
terrestre avec la France (par
exemple : Amérique, Océanie,...).

de marchandises ou par origine-
destination, par exemple). Sauf
indication contraire, lensemble
des chiffres présentés dans cette
section 7ransport de marchandises
est indiqué en milliers de tonnes.

Lensemble des données routieres
publiées dans cette section est
issu d'estimations réalisées par
la DREAL Lorraine a partir des
informations fournies par ces trois
bases de données :

e les chiffres du transport
national sont issus du
retraitement combiné des
bases TRM et TRME, arrondis
ensuite a la cinquantaine de
milliers de tonnes.

e les chiffres du transport
international sont issus du
retraitement combiné des
bases TRME et Douanes,
également arrondis a la
cinquantaine de milliers de
tonnes.
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Le transport ferroviaire

Les données 2010 a 2013 du transport ferroviaire de marchandises sont issues de la DREAL Lorraine. Il s'agit
d’'estimations de trafics réalisées a partir des données fournies par les cing entreprises ferroviaires opérant dans
la région (a savoir CFL Cargo, Euro Cargo Rail, Europorte France, Fret SNCF et VFLI), arrondies a la cinquantaine

de milliers de tonnes.

Ces chiffres sont a utiliser avec précaution, dans la mesure ou des wagons peuvent changer de tractionnaire en
cours de trajet et donc étre comptabilisés deux fois, par chacune des deux entreprises ferroviaires concernées.

Le transport fluvial

Les chiffres du transport fluvial
de marchandises sont fournis par
la Direction Territoriale Nord-Est
(DT NE) de Voies Navigables de
France (VNF) a partir du systéeme
« Voyages ». Ce dispositif permet
le contrdle et U'enregistrement des
trafics et la facturation des péages
de navigation, depuis le 1°" janvier
2000% sur lensemble du réseau
navigable que gére VNF.

Ainsi, avant le départ de son bateau
chargé, le transporteur affrété a
lobligation de remplir un formu-
laire de déclaration de chargement
précisant les caractéristiques de
son voyage.

Ce document, établi en 3 exem-
plaires, est demandé aux écluses
de contrdole «Voyages» rencontrées
sur son itinéraire.

L'agent en poste au premier ou-
vrage les vérifie avant de les viser
et de conserver un exemplaire. A
lissue de son voyage et pour attes-
ter qu’il est terminé, le transpor-
teur remet a une écluse de controle
ou au centre de gestion auquel il
est rattaché un second exemplaire.

En complément de ces informa-
tions, les déclarations de charge-
ment collectées par le personnel
VNF sont adressés aux centres de
gestion pour saisie et traitement.

Les itinéraires empruntés par les
bateaux chargés sur le réseau
VNF sont calculés et confirmés
par les tampons apposés aux
écluses clés sur les déclarations
de chargement présentées. Ces
tampons permettent d'identifier,
pour un transport donné, la totalité
du parcours intérieur réalisé sur
le réseau, ainsi que les sections
navigables empruntées depuis
le port de départ jusqu'au port
d’arrivée (en km). Pour les voyages
internationaux export/import, le
dernier/premier point kilométrique
référencé est celui de Uécluse
frontiere.

Aprés les opérations de facturation
mensuelle effectuées dans le
systéeme « Voyages » pour la
perception des péages, les données
des déclarations de chargement
saisies sont exportées dans
Uinterface « Business Objects
TVE » [(banque nationale VNF de
données sur le transport par voie
d’eau). Cette application nationale

est mise a jour mensuellement
par les informations collectées et
communiquées par l'ensemble des
centres de gestion.

Apres traitement, controle et
validation de ces informations
(trois semaines maximum aprés
facturation), le responsable
statistique de chaque DT se
connecte a lapplication Web
statistiques « Webi » pour lancer
ses requétes. Les fichiers créés
sous  codification VNF  sont
importés sur le poste de travail du
responsable local et enregistrés au
format Excel.

Ces  états  statistiques,  qui
regroupent les origines-
destinations (pays, ports), les
marchandises classées selon la
NST, les tonnes transportées et
les sections VNF empruntées, sont
retraités et mis a jour selon les
spécificités des DT de VNF.

4- Cette date marque la libéralisation de l'affréetement et, conséquemment, la suppression des bureaux d’affretement.
Cette libéralisation ne supprime néanmoins pas l'obligation de déclaration des chargements auprés de VNF.
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(® Le transport routier de marchandises en 2012

Flux entrants et sortants de Lorraine )
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Evolution des tonnages transportés entre 2006 et 2012
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(® Le transport ferroviaire de marchandises en 2013

Evolution et répartition des échanges par zone de prise en charge

Flux Flux nationaux Flux internationaux

Flux 2013 (milliers de tonnes) . , :
internes Expéditions | Réceptions | Exportations | Importations

Total : 2750 4000 5500 1650 1850

| Evolution 2012/2013 | 1% | 13% | 20% | 22% 16% | 1%

Source : DREAL Lorraine d’aprés CFL Cargo, Euro Cargo Rail, Europorte France, Fret SNCF et VFLI

Evolution des tonnages transportés entre 2010 et 2013 )
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(® Le transport fluvial de marchandises en 2013

Flux entrants et sortants de Lorraine }

Evolution des tonnages transportés entre 2007 et 2013 )
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Répartition des trafics par type de marchandises )
Marché national |mp°rtations EXpOI"tatiOnS
11% °7° 3% 9% 5% 0%

3% 16% 14%
0%
0%
6%
0
4% 1%
6%
66%
74%

Evolution et répartition des échanges par type de marchandises et zone de prise
en charge

Flux Flux nationaux Flux internationaux

Flux 2013 (milliers de tonnes) .
internes

Expéditions | Réceptions Exportations | Importations
Produits agroalimentaires et sylvicoles 25 193
Y 2617
Matériaux d’extraction et de construction
-lnn—un
Engrais, produits chimiques 170

Produits métalliques

6
0
Marchandises groupées 0
0

Autres produits

Source : VNF DT Nord-Est/ADVE

Evolution 2012/2013 30% 31% -33% 4% 14% 10%
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(® Les parts modales en 2012

Flux 2012 Flux Flux nationaux Flux internationaux
(milliers de tonnes) Internes A A
Expéditions Réceptions Total Exportations | Importations Total
Route 63250 13 700 15100 28 800 5500 7 500 13 000
Fer 3100 3550 4 600 8150 1350 1600 2 950
Fluvial 473 184 167 351 379 3 454 7 248
TOTAL 66 800 17 450 19 850 37 300 10 650 12 550 23200
Flux Flux nationaux Flux internationaux
Parts modales 2012 Internes
Expéditions Réceptions Total Exportations | Importations Total
Route 94,7% 78,5% 76,1% 77,2% 51,6% 59,8% 56,0%
Fer 4,6% 20,3% 23,2% 21,8% 12,7% 12,7% 12,7%
Fluvial 0,7% 1,1% 0,8% 0,9% 35,6% 27,5% 31,2%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Evolution des parts Flux Flux nationaux Flux internationaux
modales 2011/ 2012 e
Expéditions Réceptions Total Exportations | Importations Total
Route +0,4 -1,9 +8,5 +3,9 -6,2 +1,5 -2,0
Fer -0,1 +1,3 -8,7 -4,3 +0,8 -1,6 -0,5
Fluvial -0,3 +0,5 +0,3 +0,4 +5,4 +0,2 +2,6

Source : DREAL Lorraine, d'aprés SoeS/SITRAM, CFL Cargo, Europorte, Euro Cargo Rail, Fret SNCF, VFLI et VNF DT Nord-Est
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Transport de voyageurs

@® Le TER Métrolor en 2013

Fréquentation du TER Métrolor )
00| aon1) 202) 2013 oty | ot

Services Trafic en milliers de voyages x km 656 901 675796 685336 | 668 414 1,4% -2,5%

ferroviaires Offre en milliers de trains x km 10 837 10 907 10 435 10 332 - 4,0% -1,0%

Services Trafic en milliers de voyages x km 28 733 19310 20 153 - 4,4%

routiers Offre en milliers de cars x km 3417 2 714 2 625 - -3,3%

Source : Conseil Régional de Lorraine, pole de la mobilité

Répartition par secteur )

8,6%
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10,1%
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Evolution de la fréquentation du TER Métrolor de 2005 a 2013
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(® Lestransports en commun urbains en 2012

Les périmétres de transport urbain (PTU) et autorités organisatrices des
transports urbains (AOTU) en Lorraine au 1¢ janvier 2013

N
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Lactivité du transport urbain de voyageurs® )
Réseaux Nombre Population Nombre Longueur Nombre de Voyages Nombre de
Bus de communes municipale de des voyages en bus / voyages
(fin 2012) 2011 lignes bus* | lignes bus* bus habitant | Evolution 11/12
(km) (milliers de
voyages)
Bar-le-Duc 26 34769 4 = 595 17,1 -1,2%
Bouzonville 1 4077 pas de données
I'Epinal 38 78 615 8 71 2 265 28,8 1,9%
Forbach 21 79 682 9 110 1317 16,5 3,9%
Longwy 19 63 983 5 103 2781 43,5 3,0%
Lunéville 15 29 196 8 89 185 6,3 17,8%
Metz 40 218 469 40 516 14751 67,5 -5,7%
Nancy 20 256 246 24 249 15 589 60,8 -1,6%
Nancy-Suburbain 19 236 864 3 81 1486 6,3 -0,1%
Neufchateau 1 6 757 pas de données
Neuves-Maisons 12 23083 3 82 158 6,8 6,8%
Pompey 13 40 723 pas de données
Pont-a-Mousson 10 25 402 7 110 - - -
Remiremont 1 7 895 2 19 16 2,0 0,0%
Saint-Avold 10 40 708 7 48 696 17,1 11,5%
Saint-Dié-des- 1 21361 7 49 473 22,1 1,7%
Vosges
Sarrebourg 8 18 912 pas de données
Sarreguemines 26 51213 4 - 2 008 39,2 5,8%
Thionville 35 181738 34 534 8417 46,3 1.1%
Toul 4 23 188 pas de données
Verdun 3 24 547 9 24 585 21,8 9,5%
Réseau Nombre Population Nombre Longueur Nombre de Voyages Nombre de-
Tramway de communes municipale de des voyages en tram / voyages tram
(fin 2012) 2011 lignes lignes tram tram habitant Evolution 11/12
tram (km) (milliers de
voyages)
Nancy 20 256 246 1 10 9 957 38,9 -1,5%

*: Hors lignes scolaires

Nota bene : Les chiffres de population présents dans cette section sont les populations légales millésimées 2011, fournis par U'INSEE
au ler janvier 2014, et avec pour date de référence statistique le 1er janvier 2011. Les nombres de voyages par habitant des PTU ont été
calculés avec ces chiffres 2011 et ne prennent donc pas en compte les mouvements de populations entre 2011 et 2012.

6- Sources : CEREMA-DT Territoires et Ville, Enguéte TCU - données 2012 INSEE, Recensement de la population
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Evolution du nombre de voyages par habitant des PTU

N

El]

W 2007
W 2008

W 20039
W 2010

W 2011
W 2012

Au ler janvier 2013, 323
communes appartenaienta l'un
des 21 périmeétres de transport
urbain (PTU) de la région
Lorraine. On observe, par
rapport a U'édition précédente,
une augmentation importante
du nombre de communes
concernées, notamment suite
a lélargissement des PTU
d'Epinal et de Bar-le-Duc.

Si on effectue une moyenne
sur lensemble de la Lorraine,
chaque habitant de ces PTU
a réalisé approximativement
42 voyages en transports en
commun urbains en 2012.
S'agissant d'un chiffre moyen, il
y a bien entendu des disparités
relativement fortes entre les
diverses agglomérations,

quant a lusage des transports
en commun urbains. Ces
disparités proviennent en fait
directement des différences
en matiére de bassins de vie,
bassins d’emplois, etc.

Pour les grandes
agglomérations lorraines, les
évolutions entre 2011 et 2012
sont contrastées. Tandis que le
nombre de voyages effectués
en bus a diminué de 5,7 % pour
Metz et de 1,6 % pour Nancy,
il a augmenté de 1,1 % pour
Thionville. En tout état de cause,
il est important de noter que le
nombre de voyages par habitant
reste relativement élevé pour
ces trois agglomérations ;
il atteint 67,5 pour
lagglomération messine. A

titre de comparaison, ce chiffre
s'éleve a 93 pour Orléans, 111
pour Saint-Etienne, 145 pour
Dijon et 240 pour Strasbourg.

Pour les  agglomérations
de taille moyenne, comme
Epinal,  Forbach, Longwy,
Sarreguemines ou  encore
Saint-Avold, on observe une
hausse généralisée du nombre
de voyages effectués en bus.

Cette tendance a la hausse
peut sans doute étre reliée aux
politiques publiques pronant
lusage des modes de transport
alternatifs a la route, mises
en ceuvre depuis plusieurs
années (prise en charge depuis
2009 d'une partie du prix de
labonnement aux transports

en commun,...).
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® Letransport aérien en 2013

Les principales origines / destinations

Evolution du nombre de passagers entre 2008 et 2013
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Fréquentation des aéroports

Nombre de passagers Evolutions
2013 2011/2012 2012/2013
Lyon 61 400 58031 58 166 -5,5% 0,2%
Algérie 32532 34 955 37481 7,4% 7,2%
Nice 24 052 26 213 26 103 9,0% -0,4%
- Marseille 8 449 7338 7172 -13,1% -2,3%
_§ Toulouse 8 046 6 776 6 602 -15,8% -2,6%
Corse 3177 3243 3619 2,1% 11,6%
Tunisie 0 2843 2 008 - -29,4%
Nantes 0 2 407 300 - -87,5%
Maroc 0 0 442 - -

Déroutements

274

157 108 -42,7% -31,2%
Commerciaux non réguliers 499 421 388 -15,6% -7,8%
Passagers en transit 25 558 20 240 8538 -20,8% -57,8%
Passagers non commerciaux N/R 17 104 13 839 -

Source : Etablissement Public Aéroport Metz-Nancy-Lorraine, Société d’Exploitation de 'Aéroport d’Epinal Mirecourt
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Developpement durable

@ Bilan 2012 des émissions atmospheériques du
transport routier en Lorraine

L'ORT2L aconcluen 2012 un partenariatavec Air Lorraine (association agréée pour la surveillance
de la qualité de lair en Lorraine), pour la réalisation d’'un bilan annuel sur les émissions
atmosphériques dues au transport routier au niveau régional, axé a la fois sur les principaux
polluants et sur les gaz a effet de serre.

Le deuxieme bilan, élaboré a partir des données de trafic routier de l'année 2012, dresse ainsi un
panorama régional complet autour des points suivants :

e consommations énergétiques ;

e émissions de dioxyde de carbone [C02] :
* émissions d’'oxydes d'azote (NO ) ;

e émissions de particules fines (PM, ) ;

e ¢émissions de benzene.

Les tableaux et cartes présents dans cette section sont extraits de ce bilan.

Ce deuxieme rapport est disponible sur le site Internet de UORT2L : www.ort2l.fr
Rubrique « Statistiques ».

Evolution des trafics routiers entre 2010 et 2012 )

2010 (en millions | 2012 (en millions Evolution

de véhicules) de véhicules) 2010/2012
Véhicules particuliers 18 949 18 541 -2%
Poids lourds 3197 3161 -1%
Véhicules utilitaires légers 4961 4 595 -7%
Deux-roues motorisés 627 633 +1%
TOTAL 27733 27 044 -2%

En termes de trafic routier, on note une légere diminution entre 2010 et 2012 du nombre
de véhicules en circulation a Uéchelle régionale. Cette variation, qui avoisine les -2 %, est
essentiellement due a une baisse au niveau des voitures particulieres et des véhicules utilitaires
légers.
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Evolution des consommations énergétiques’ entre 2010 et 2012 )
Consommations énergétiques (KTEP)

oo |z | B
Diesel 458 428 -6,5%
VP Essence 179 161 -10,1%
GPL 2 3 +21,3%
VUL Diesel 225 222 -1,6%
Essence 13 10 -25,1%
PL Diesel 560 504 -6,7%
Deux-roues Essence 12 14 +19,5%
TOTAL 1451 1361 -6,2%

Cette baisse des trafics se traduit directement par une baisse des consommations énergétiques
dues au transport routier. Ces dernieres ont en effet diminué de plus de 6 % entre les deux années
de référence 2010 et 2012. La principale réduction provient des véhicules particuliers, diesel et
essence confondus : -48 KTep entre 2010 et 2012, soit plus de la moitié de la baisse enregistrée sur
cette période.

Deux points importants sont par ailleurs a noter concernant ce tableau :

e le gazole est de loin le carburant le plus consommé, avec environ 86 % de la consommation
énergétique totale,

e malgré une diminution notable entre 2010 et 2012, les poids lourds comptent pour 38 % des
consommations énergétiques, alors méme qu’'ils ne représentent qu’environ 12 % du trafic
régional total.

Evolution des émissions de polluants et de gaz a effet de serre entre 2010 et 2012)

CO, (milliers de tonnes) NO, (tonnes) PM,; (tonnes) Benzéne (tonnes)
22 | gore | 22| owojpor | 22| oo | 22| i
Diesel 1,31 -6,0% 5694 -2,6% 371 -8,4% 2,7 -24,5%
VP Essence 0,49 -8,9% 860 -12,1% 17 -14,7% 20,2 -27,0%
GPL 0,01 +21,3% 12 +112,9% 0,33 +5,8% 0,0 +48%
- Diesel 0,68 -1.2% 2817 -6,8% 262 +1,8% 3,5 -17,4%
Essence 0,03 -24,5% 51 -30,1% 1,06 -28,7% 0.8 -50,2%
PL Diesel 1,62 -6,7% 12 030 -14,1% 275 -17.2% 0,3 -24,6%
Deux-roues Essence 0,04 +19,5% 113 +33,5% 1,2 +13,4% 16,0 +54,3%
Autres sources® 951 -7.9%
TOTAL 4,18 -5,8% 21 606 -10,1% 1879 -8,4% 43,5 -9,1%

7- VP : Véhicules Particuliers - VUL : Véhicules Utilitaires Légers - PL : Poids Lourds

La TEP (tonne équivalent pétrole) correspond au pouvoir calorifique d’une tonne de pétrole.
Par exemple, 1 tonne de GPL équivalant a 1,095 tep signifie qu'une tonne de GPL a la méme faculté a générer de l'énergie thermique que 1,095 tonnes de
pétrole.

8 - Concernant les autres sources pour les PM, , il s'agit de la prise en compte de l'usure des freins, des suspensions, des pneus et de l'abrasion de la

route.
37
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En cohérence avec cette baisse des consommations énergétiques, on observe une baisse
généralisée des émissions de polluants et gaz a effet de serre, comme en témoignent les chiffres
fournis dans le tableau ci-dessous. Les évolutions entre 2010 et 2012 sont les suivantes :

e -58 % pour les émissions de CO,, l'un des principaux gaz a effet de serre,
e -10,1 % pour les émissions d’oxydes d'azote (NOx],

e -8,4 % pour les émissions de particules fines PMm,

e et-9,1% pour les émissions de benzene.

Cette baisse généralisée des émissions atmosphériques dues au transport routier ne se traduit
malheureusement pas en termes de qualité de lair. Lannée 2012 a notamment été marquée
par 17 épisodes de dépassement du seuil d'information et de recommandation pour les PM,,
représentant 49 jours de dépassement. Cecis’explique en partie par le fait que le transport routier
n'est pas le seul contributeur aux émissions de polluants et qu’un bruit de fond préexiste, en lien
avec les autres secteurs émetteurs. A titre d’exemple, le transport routier n’est responsable que
de 15 % des émissions de PM“J au niveau de la région Lorraine, derriere l'agriculture (29 %),
Uindustrie (23 %] et le secteur résidentiel (21 %).

Ceci est la traduction que la qualité de lair est un enjeu tres global, non pas a U'échelle d’un
secteur particulier, mais véritablement a U'échelle de l'ensemble de la société. Les réflexions et
actions en cours sur la transition énergétique prennent donc ici tout leur sens. Pour le cas du
transport routier, on peut néanmoins rappeler les démarches suivantes, qui ceuvrent en faveur
d’'une réduction des émissions : les formations a U'éco-conduite, les efforts des constructeurs
pour produire des véhicules toujours plus respectueux de U'environnement, ou encore la mise en
place de la charte « Objectif CO,, les transporteurs s’engagent ».
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Annexes

LORT2L

L'Observatoire Régional des Transports et de la Logistique de Lorraine (ORT2L) est une association créée le 15
septembre 2008. Il s'agit d’un lieu d'échanges et de partenariats entre les différents acteurs du transport et de la
logistique en région Lorraine. Son objectif est la contribution a la mise en cohérence de Uaction des partenaires
régionaux sur les questions relatives a ces domaines.

Les membres de 'association sont les suivants :

En tant que membres initiateurs :

e le Conseil Régional de Lorraine ;

o IEtat, représenté par la Direction Régionale de IEnvironnement, de lAménagement et du Logement
(DREAL) de Lorraine ;

e le Groupement Interprofessionnel des Acteurs du Transport et de la Logistique de Lorraine (GIATEL] ;

En tant que membres actifs :

la Chambre de Commerce et d’Industrie Régionale (CCIR] de Lorraine ;

le Conseil Economique, Social et Environnemental (CESE) de Lorraine ;

la Direction régionale lorraine de Ulnstitut Nationale de la Statistique et des Etudes Economiques (INSEE]) ;
la Direction inter-régionale Alsace-Lorraine-Champagne-Ardenne de Réseau Ferré de France (RFF) ;
SNCF Géodis ;

la Direction territoriale Nord-Est de Voies Navigables de France (VNF) ;

En tant que membres associés :

 la Délégation régionale lorraine de l'Agence De 'Environnement et de la Maitrise de 'Energie (ADEME] ;
e |Association Air Lorraine

Pour plus d’informations sur les activités de TORT2L,
l vous pouvez consulter le site Internet :
www.ort2l.fr
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